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Gegenstand des vorliegenden Wettbewerbsverfah-
rens war die Findung einer stadtebaulichen sowie
landschaftsplanerischen Konzeption fur das ca. 6,0
Hektar groBe Plangebiet. Ziel des stadtebaulich-
landschaftsplanerischen Wettbewerbs war es, einen
qualifizierten Entwurf zu erhalten, der die Grundlage
fur ein anschlieBendes Verfahren zur Aufstellung ei-
nes Bebauungsplans bildet.

Die Stadt Wuppertal hat sich erfolgreich fur die Bun-
desgartenschau 2031 beworben. Diese wird zwi-
schen April und Oktober 2031 in Wuppertal statt-
finden. Die Bundesgartenschau (BuGa) wird in drei
Kernareale aufgeteilt. Das Wettbewerbsgebiet ,Lok-
schuppenareal” liegt im Kernareal 1: Tesche.

Im Rahmen der BuGa sollen in den Kernarealen neue
Projekte angestoBen werden. Die Planung und Rea-
lisierung eines Wohngebietes im Kontext der BuGa
auf dem ehemaligen Lokschuppenareal ist eines
dieser Projekte. Bis zum Start der BuGa (2031) soll
ca. ein Drittel des Wettbewerbsgebiets als Wohnnut-
zung realisiert.

Das Plangebiet ,Lokschuppenareal® beinhaltet die
Definition/Ausweisung von BuGa-Flachen - jedoch
ist es nicht Aufgabe des vorliegenden Wettbewerbs,
diese Flachen zu gestalten und durchzuplanen. Im
Anschluss an das stadtebaulichlandschaftsplaneri-
sche Wettbewerbsverfahren ,Lokschuppenareal” er-
folgt hierfur ein separater BuGa-Wettbewerb.

Die neue Bebauung sollte einerseits stadtebaulich
auf die angrenzende Umgebung reagieren, anderer-
seits aber auch ein vertragliches und wirtschaftliches
MafB an Dichte definieren. Angestrebt war, dass ein
Drittel des Areals zukUnftig als &ffentliche Grunflache
einen Mehrwert flr das Wettbewerbsgebiet und fur
das angrenzende Stadtquartier bildet. Zwei Drittel
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der Flache sollten fur eine zukunftsfeste und nach-
haltige wohnbauliche Nutzung vorgesehen werden.
Seitens der Stadt Wuppertal war erwunscht, dass
die neue Wohnbebauung im Rahmen der BuGa 2031
prasentiert werden kann und eine entsprechende
Uberregionale Strahlkraft sowie Impulswirkung auf
die umliegenden Gebiete generiert.

Im Sinne einer effizienten Entwicklung des Grund-
stlicks waren flachensparende Typologien zu finden,
die einen sorgsamen Umgang mit Grund und Boden
bei gleichzeitiger Wirtschaftlichkeit gewahrleisten.
Das Quartier sollte eine, der zentralen Lage und gu-
ten regionalen Anbindung entsprechende, verdich-
tete Baustruktur aufweisen. Als OrientierungsgréBe
wurde von der Ausloberin eine Bruttogeschossfla-
che (BGF) von insgesamt ca. 53,500 m? oberirdisch
als wirtschaftlich betrachtet. Diese resultierte aus ei-
nem Testentwurf aus dem Jahr 2020.

Ein stadtebaulicher Ubergang, insbesondere zu
den eher offenen Bautypologien im Norden, war zu
gewahrleisten. Konzeptabhangig waren verdichte-
te Schallschutzbebauungen zur Bahn sinnvoll und
wunschenswert.

Infolge der zu erwartenden hohen AuBenpegel
nachts an den unmittelbar schienenzugewandten
Fassaden wurden dort neben passiven Schallschutz-
maBnahmen auch Larmschutzgrundrisse empfoh-
len, sodass Fenster von Raumen mit Schlaffunktion
moglichst zur larmabgewandten Seite angeordnet
werden konnten.

Daruber hinaus war bei der Anordnung der Baukor-
per die Kaltluftbahn in Ost-West-Richtung zu be-
rucksichtigen.
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Die Ziele des STEK ,Zukunft Wuppertal" sollten auch
fur dieses Plangebiet Anwendung finden. Folgende
Ziele definierte das STEK fur die Innenentwicklung
in Wuppertal:

- wachsende Stadt - international und integriert

- Wohnen fur alle - nachhaltig und vielfaltig

- Freiraum - die grunste GroBstadt

- Klimawandelund -anpassung - Wuppertal denkt
voraus

- Quartiere - attraktive Lebensmittelpunkte

Erwartet wurde von den teilnehmenden Bulros eine
innovative, stadtebauliche Figur, die eine Quartiers-
bildung mit eigener Identitat begunstigt sowie die
Entstehung von naturnahen Raumen mit hoher Auf-
enthaltsqualitat erwarten lasst. Dartber hinaus wur-
den flachensparende Typologien erwartet, die eine
effiziente Ausnutzung des Plangebiets gewahrleis-
ten.

Die vorhandene Topographie stellte eine der we-
sentlichen Herausforderungen des Plangebiets dar.

Relevante Rahmenpunkte

Das Plangebiet wurde fur die ehemalige Nutzung
(Guterbahnhof) bis zu ca. 12 m abgegraben. Fur die
zukUnftig angestrebte wohnbauliche Nutzung war
diese Topographie insbesondere in Hinblick auf Er-
schlieBung, Belichtung/Besonnung sowie Einbin-
dung in das vorhandene Ortsbild nicht férderlich.

Die Ausloberin strebte in Abstimmung mit der Stadt
Wuppertal eine Aufflllung des Gelandes an, um das
neue Wohnquartier und die temporare BuGa-Nut-
zung besser mit dem Stadtteil und den vorhandenen
Wegebeziehungen zu vernetzen.
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Fur die neue Gelandemodellierung wurden An-
schlusshéhen vorgegeben. Die Gelandemodel-
lierung hatte sich demnach an die angrenzende
Topographie anzugliedern. Aufgabe des Wettbe-
werbsverfahrens war es, durch den Vorschlag einer
geeigneten Gelandemodellierung innerhalb des
Plangebiets zwischen diesen Anschlusshéhen zu
vermitteln.

Folgende Anschlusspunkte waren zu beachten (die
entsprechenden Hohen waren der Vermessungs-
grundlage bzw. der Plangrundlage Anschlusshéhen
Gelandemodellierung zu entnehmen).

+ im Norden: Nathrather StraBe, HomannstraBe

- im Nordosten: Unterflhrung HomannstraBe (An-
schluss auf Héhe von 174 m unterhalb der Briicke
vorzusehen)

- im Osten/Suden: Boschungsoberkante

- iIm Westen: Ermdglichung eines barrierefreien
Anschlusses an den Bahnhof Vohwinkel. Hierfur
lagen zwei Varianten vor. Diese konnten entwe-
der berucksichtigt werden oder es konnten alter-
native Vorschlage erarbeitet werden. In diesem
Zusammenhang konnte auch der Bereich zwi-
schen Bahnhof und Plangebiet in die neue Ge-
ldndemodellierung einbezogen werden. Ziel an
dieser Stelle war weiterhin eine Anbindung der
Radwegeverbindung Nordbahntrasse an den
Bahnhof Vohwinkel.

Auf die durch die Bahntrasse einwirkende Larmbe-
lastung auf das Plangebiet war sinnvollerweise bei
der Entwicklung der Gelandemodellierung zu re-
agieren.

Hierbei standen gesunde Wohnverhaltnisse und
eine hohe Aufenthaltsqualitat in den neu entstehen-
den Freiflachen im Fokus.
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VERFAHRENSABLAUF

Die Ausloberin hatte sich dazu entschlossen, einen
einphasigen anonymen  Einladungswettbewerb
durchzufuhren.

Preisgerichtsbesprechung

Das Preisgericht tagte zu Beginn des Verfahrens zur
Besprechung der Aufgabenstellung und Klarung von
Ruckfragen.

Riickfragenkolloquium

AnschlieBend war ein  Ruckfragenkolloquium
geplant, in dem die Ausloberin den Teams
die  wesentlichen Rahmenbedingungen  und
Zielsetzungen des Wettbewerbs darlegte. Den
Teams wurde hierbei die Gelegenheit gegeben, die
Aufgabenstellung mit der Ausloberin zu diskutieren
und Ruckfragen zu stellen

24.06.2024

Vorbesprechung
Versand der

Auslobung Ruckfragen-
kolloquium

Entwurfsphase
Im Anschluss begann die Entwurfsphase, die anonym
durchgefuhrt wurde.

Preisgerichtssitzung

Nach Abschluss der Entwurfsphase tagte auf
Grundlage der Vorprufung das Preisgericht in einer
nicht offentlichen Sitzung. Die Ausloberin informierte
die Teams unverzuglich Uber das Ergebnis durch
Versendung des Protokolls der Preisgerichtssitzung.

Ausstellung
Nach Abschluss des Wettbewerbsverfahrens
wurden die eingereichten Arbeiten vom 25.11.24 bis
06.12.24 im Lichthof des Rathauses Barmen 6ffentlich
ausgestellt.

Abgabe Plane: 10.09.2024
Abgabe Modelle: 24.09.2024 02.10.2024

Entwurfsphase
Preisgerichts-
11 Teams
(@anonym)

sitzung
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PREISGERICHT

Die
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Stimmberechtigten

Alexander Clees, Clees Unternehmensgruppe,
Dusseldorf

Peter Podszus, Clees Unternehmensgruppe,
Dusseldorf

Gunnar Ohrndorf, Geschaftsbereichsleitung GB1,
Stadt Wuppertal

Susanne Brambora-Schulz, Geschaftsfuhrerin
BuGa 2031 GmbH, Wuppertal

Prof. Rolf-Egon Westerheide, Gestaltungsbeirat
Wuppertal, Architekt und Stadtplaner, Aachen

Prof. Yasemin Utku, Architektin und Stadtplanerin,

Dortmund

Ingo Kanehl, Architekt, Kéln

Annette Paul, Architektin und Stadtplanerin, Kéln
Prof. Dirk Junker, Landschaftsarchitekt und
Stadtplaner, Osnabruck

Clas Scheele, Landschaftsarchitekt, Bonn
Rudiger Bleck, Ressortleitung Stadtentwicklung
und Stadtebau, Stadtplaner und
Landschaftsarchitekt, Stadt Wuppertal

Jochen Braun, Ressortleitung Bauen und
\WWohnen, Stadt Wuppertal

Alexander Richter, Abteilungsleitung
Freiraumplanung, Stadt Wuppertal

Die Stellvertretenden

Uwe Clees, Clees Unternehmensgruppe,
Dusseldorf

Ralf Schilling, Clees Unternehmensgruppe,
Dusseldorf

Prof. Stefan Werrer, Architekt und Stadtplaner,
Aachen

Prof. Dr. Ilka Mecklenbrauck, Stadtplanerin,
Nurtingen/Geislingen

Juliane Kopperschmidt, Landschaftsarchitektin,
Dortmund

Elisabeth Schade, Stadtplanerin, Gielen
Friedhelm Terfruchte, Landschaftsarchitekt,
Essen

Marc Walter, Abteilungsleiter Bauleitplanung,
Stadt Wuppertal

Marie-Christine Zacharias, Architektin und
Stadtplanerin, Stadt Wuppertal

Jan Schulz, Landschaftsarchitekt, Stadt
Wuppertal

Die Beratenden/Vorprifenden

Georg Brodmann, Blrgermeister des Stadtbezirks
Vohwinkel

Dr. Sandra Terporten, Ressortleitung 104 Straen
und Verkehr, Stadt Wuppertal

Ute Bucker, Fachreferentin Klimaschutz, Stadt
Wuppertal

Sophie Clees, Stadt Wuppertal

Michael Gehrke, BuGa 2031 GmbH

Christoph Richling, SchuBler Plan

Christoph Richter, MuP

Dr. Werner Pook, ADU

Kristina Zabelberg, Clees Unternehmensgruppe,
Dusseldorf

Claudia Dick, ISR GmbH

Leonie Linke, ISR GmbH

Arwin Shooshtari, ISR GmbH
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TEILNEHMENDE TEAMS

octagon Architekturkollektiv, Leipzig |
studiofutura, Berlin

ACMS Architekten, Wuppertal | bjp, Dortmund |
clublLg4, Koln
machleidt, Koéln | SINAI, Berlin

Schellenberg+Baumler, Dresden | studio
grungrau, Dusseldorf

Molestina Architekten+Stadtplaner, Kéln | gla
simon quindel, Koln

Gerber Architekten, Dortmund | scheuvens +
wachten plus, Dortmund

Laux Architekten Stadtplaner, Munchen |
Sesa Architekten, Stuttgart | A24 Landschaft
Landschaftsarchitekten, Berlin

Studio Wessendorf, Berlin | Plan und Recht,
Berlin | Atelier Loidl Landschaftsarchitekten,
Berlin

Christ.Christ. associated architects, Wiesbaden |
Hille Tesch Architekten + Stadtplaner, Mainz AO
Landschaftsarchitekten, Mainz

bogevischs buero, Minchen

ksg architekten und stadtplaner, Koln |
SassGlassner & Co. Landschaftsarchitekten,
Berlin
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Laux Architekten Stadtplaner, Miinchen |
Sesa Architekten, Stuttgart |
A24 Landschaft Landschaftsarchitekten, Berlin

Verfassende: Prof. Ursula Steinhilber, Ina Laux, Prof. Gunther Laux, Jan Grimmek,
Steffan Robel

Mitarbeit: Anna Lorber, Fabiha Fairooz, Ines Viola Schlecker,
Simon Isoni
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Studio Wessendorf, Berlin | Plan und Recht, Berlin |
Atelier Loidl Landschaftsarchitekten, Berlin

Verfassende: Jorg Wessendorf, Elisabeth Giesecke, Leonhard Grosch
Mitarbeit: Moritz Unger, Séren Bresch, Rendercircle (Visualisierungen),
Gonzales Modellbau
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ACMS, Wuppertal | bjp, Dortmund | clubL94, Kéln

Verfassende: Daniel Blaser, Olaf Scheinpflug, Prof. Burkhard Wegener
Mitarbeit: Vinzenz Rosenberg, Amelie Kurz, Franziska Maahs, Maxime Scagnett,
Jonas Koban, Paul Commandeur, Tessa Nowoczyn
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Christ.Christ. associated architects, Wiesbaden |
Hille Tesch Architekten + Stadtplaner, Mainz |
AO Landschaftsarchitekten, Mainz

Verfassende: Roger Christ, Marcus Hille, Stefan Bitter
Mitarbeit: Hannah Tesch, Sebastian Lensch, Desideria Aigner, Caroline Stein, David
Lee Hunter, Sarah HeiB, Tessa Ochel
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ksg architekten und stadtplaner, Koln |
SassGlassner & Co. Landschaftsarchitekten, Berlin

Verfassende: Prof. Johannes Kister, Eric Mertens, Ole SaB
Mitarbeit: David Schrépfer, Kristina Siegle, Julian Knoppek, Elias Thiessen,
Julia Frey, Kathi Winterhagen
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Schellenberg+*Baumler, Dresden |
studio griingrau, Dusseldorf

Verfassende: Prof. Manuel Baumler, Prof. Thomas Fenner
Mitarbeit: Gregor Rogosch, Patrick Schmidt, Hannah-Kahtrin Kalberlah, Binyang Xie
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Molestina Architekten+Stadtplaner, Koln | = 12
gla simon quindel, Kéln

Verfassende: Prof. Juan Pablo Molestina, Simon Quindel
Mitarbeit: Laura Garcia Blanco, Jonas Herold, Tom Sudermann, Melanie Wilke
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Gerber Architekten, Dortmund |

scheuvens + wachten plus, Dortmund

Verfassende:
Mitarbeit:
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bogevischs biro, Minchen

Verfassende: Rainer Hofmann
Mitarbeit: Eduarda Poubel, Johannes Priinte, Lea Schoén, Sarah Shah, Cornelia Uher,
Alina Tolle
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machleidt, Kéln | SINAI, Berlin

Carsten Maerz, Adolf Walter Faust
Steffen Woersdorfer, Ilja Haub, Lennart Kempter, Lasse SchmalfuB,

Moritz Schniinhoff, Anne Schulze, Benjamin Kasten, Zixi Zhao, Carol Zaki

Verfassende:
Mitarbeit:

Seite 41
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05 Ergebnis

ERLAUTERUNGSTEXT (AUSZUG)

Leitbild:

Das Lokschuppenareal Vohwinkel bietet eine
einzigartige Chance fur eine zukunftsweisende
Stadtentwicklung, die vom Park und Umweltverbund
ausgeht. Auf dem ehemaligen Bahngelande entsteht
ein Wohnquartier mit Modellcharakter und idealer
Anbindung an den Umweltverbund. Der Bahnhof
Vohwinkel wird zum reprasentativen Eingang, optimal
vernetzt mit der Nordbahntrasse.

Alle Gebaude sind Uber grine Nachbarschaftsanger
mit dem Park verbunden, der sich Uber die
Gelandemodulation zum ,Parkfenster" weitet. Die
,Parkkrone” - drei markante Hochpunkte - wird zum
zentralen Treffpunkt mit Uberregionaler Ausstrahlung.
Die ErschlieBung wird gestaffelt. Freiraume bilden
das Herzstuck des Quartiers; Wo sonst Autos parken,
wachsen Baume; wo sie fahren, spielen Kinder.
Stadt und Natur koexistieren in einem zirkuldren
Okosystem.  Architektur und  Freiraumgestaltung

spiegeln diese Prinzipien wider, als buntes Mosaik
seiner Bewohnenden.

Ein zusammenhangender, klimaresilienter Freiraum
mit  hoher Aufenthaltsqualitat entsteht, der
richtungsweisend fur lebenswerten Wohnbau ist. Der
Baumbestand wird durch Neupflanzungen erganzt,
Dachgarten und Fassadenbegrinung geplant.
Geothermie, Warmepumpen und Photovoltaik
machen das Quartier Uber ein kaltes Nahwarmenetz
energieautark. Verdunstungskuhle mittels blau-gruner
Infrastruktur, Verschattung und Durchliftung, sichern
ein optimales Mikroklima. Larmschutzbebauung sorgt
flr ruhige Innenbereiche.

Die Idee der Stadt-Natur ist die Idee einer sozialen
Stadt. Offentliche Platze, Nachbarschaftsanger,
Wege und Héfe werden zu Begegnungsraumen.
Das Lokschuppenareal verbindet urbane Dichte und
freirdumliche Weite. Schule, Kindergarten Sport-,
Spiel- sowie Jugendeinrichtungen,

Seite 47
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zB. Treffpunkt Tesche, sind fuBlaufig erreichbar.
Flexibel bespielbare Baufelder bieten vielfaltige
Wohnformen. Ein pragendes Merkmal aller Baufelder
sind die umlaufenden, bis zu 500 m, tiefen privaten
Vorbereiche.

Wie grune Teppiche vor den Gebauden ausgelegt,
bieten sie Raum fur diverse Nutzungen wie Garten
und Gastronomie an den Platzen.

Dieses Konzept ist ein echtes Leitbild: Ein robuster
Stadtgrundriss verschmilzt miteinem griinen Stadtfeld
und wird im Sinne eines ,New Urban Green Deal" in
der ,KlimaVorzeigeStadt auf dem Lokschuppenareal”
erlebbar.

Urbane Qualitdt - robust und flexibel. Das
stadtebauliche Konzept realisiert ein qualitatsvolles
Rahmengerust auf Grundlage einfacher Baufelder
fur eine groBe Vielfalt von Gebaudetypologien,
Wohnformen sowie erganzenden Nutzungen. Das
Konzept ist robust, flexibel und anpassungsfahig.

Neuer Park - grlne Oase mit BUGA-Terrassen,
Parkfenster und BRUCKEN-Rampe: Der Park und
die Nachbarschaftsanger bilden das RuUckgrat

Seite 48

des Quartiers. Der Park gliedert sich in erlebbare
Teilbereiche mit Spiel- und Sportflaichen und
barrierefreien Zugangen, wie den BUGA-Terrassen
und der BRUCKEN-Rampe. Das Parkfenster, als
Herzstlck, schlieBt an Vohwinkel an und entfaltet dort
seine Weite, akzentuiert durch die Parkkrone. Platze
am Rand ladenzum Venweilen ein. Geldandemodulation
bietet Spiel-, Sport- und Erholungsangebote. Entlang
des Bahngelandes entstehen Flachen fur biologische
Vielfalt und urbane Wildnis. Eine klimaresiliente,
multifunktionale grine Oase entsteht.

Eigenstandige Identitat: Das neue Quartier entwickelt
eine kraftvolle Identitat. Der Ausgangspunkt ist die
markante Topographie. Hochwertige Freirdume
und stérungsfreie Wege fur FuB- und Radverkehr
vernetzen Vohwinkel und das Lokschuppenareal mit
dem Park. Die rhythmisierte Randbebauung bildet
einen qualitatsvollen @rmschutzenden Abschluss
zum Park. Eine pragnante stadtebauliche Figur

oo, SOk ._‘r/_gi:
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BEURTEILUNGSTEXT

Die Arbeit besitzt eine eigenstandige und dem Ort
angemessene stadtebauliche und robuste Figur, die
in ihrer Konsequenz und MaBstablichkeit Uberzeugt
und sehr klare offentliche und private Raume formt.
Die entstehenden 7 Hofe schaffen neben dem
zentralen, éffentlichen Grinraum nachbarschaftliche,
private Raume in guter Dimension. Es bilden sich
ruhige Wohnhofe aus.

Die robuste stadtebauliche Form bietet eine hohe
Flexibilitat und damit die Moglichkeit, die hohe Dichte
an einzelnen Stellen zu reduzieren. AuBerdem lasst
die Struktur des Entwurfs einen guten und flexiblen
Rahmen fUr die architektonische Ausgestaltung der
einzelnen Gebaude und eine lebendige 3. Dimension
Zu.

Die den Entwurf gliedernden grunen Finger leiten
sich Uberzeugend aus der Umgebung ab und die
Verbindungen aus dem Stadtraum heraus sind
aufgegriffen. Die Trasse des Bestandskanals wird
freigehalten. Die zentrale Grlne Mitte ist in ihrer
Dimension und Gestaltung von urbanem Platz und
dem Ubergang zum Freiraum sehr (berzeugend
und wird mit den drei Hochpunkten, den ,Kronen’,
passend akzentuiert. Es ist vorstellbar, dass hier Ort fur
Bewohner’innen und Besucher’innen der BuGa bzw.
der Nordbahntrasse gleichermaBen entsteht. In diese
zentrale Grunflache wird von der Nathrather StraBe
gut eingefuhrt. Kritisch diskutiert wird die Einbindung
des Bestandsgebaudes sowie die Dimensionierung
der angrenzenden Neubauten.

‘W’ j ’:éfanxm:
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In der Gelandemodellierung sind die Anschlusshéhen
gut aufgegriffen und die Aufschuttung vermittelt
passend zwischen Strale und Bahntrasse.

Die sUdliche Kante der Hoéfe bildet einen
spannungsreichen Auftakt fur die Freiflachen.

Bereits in der 1. Umsetzungsphase bildet sich ein
eigenstandiges Quartier aus, das die BuGa-Flache
rahmt. Auch langfristig wird die Vernetzbarkeit mit der
BuGa als sehr gut gelungen bewertet. Die FUhrung der
Kaltluftbahn kann durch die geschlossenen Blocke
beeintrachtigt werden. Der Larmschutz ist Uber
erganzende MaBnahmen in der Grundrissgestaltung
zu konkretisieren.

Der Mix aus Tiefgaragen und  zentraler
Quartiersgarage/Mobility-Hub  Uberzeugt sowohl
verkehrslogistisch als auch wirtschaftlich. Die zentrale
Lage des Mobility-Hubs wird zum Teil kritisch gesehen.
Der Stellplatznachweis ist quantitativ zu prufen.
Die Stiche von der Nathrather StraBe Uberzeugen
sowohl funktional als auch gestalterisch durch einen
abwechslungsreichen und gut dimensionierten
Querschnitt.

BuGa-Nutzung/Freiraum
Es gibt eine klare Zonierung in private, halb-dffentliche
und offentliche Grunanlagen. Die Vernetzung der
Typologien untereinander im Quartier und in den
angrenzenden Stadtteil ist durch Grunachsen
ausgesprochen gut geldést. Die FlachengroBe
Parkanlage st

der dauerhaften ausreichend
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dimensioniert und zeigt eine abwechslungsreiche
Gestaltung mit Parkfenster und GrUnverbindung
entlang der Nordbahntrasse auf. Die Gestaltung der
grunen Infrastruktur nimmt die Topographie des
Ortes, insbesondere im Bereich der Rasenstufen
und der Parkkrone, gelungen auf und schafft
abwechslungsreiche sowie weite Blickbeziehungen
innerhalo  des Quartiers und dartber hinaus.
Die Grunflachen sind somit aus Sicht der BuGa
ausreichend dimensioniert und gut geeignet.

Der Entwurf entwickelt ein Uberzeugendes
Freiraumkonzept mit dem linearen Park entlang
der Bahn und insbesondere mit dem nach Norden
abzweigenden Grlunzug, der den Stadtteil Tesche und
die im weiteren anschlieBenden BuGa-Flachen gut an
die Nordbahntrasse anbindet.

Auch der Umgang mit der Topographie, die von
Nordosten nach Sudwesten sanft abfallt, ist sehr
gut geldst und lasst angenehm proportionierte
und gut erreichbare Freiraume erwarten. Fur die
Ableitung und Retention des Regenwassers werden
entwicklungsfahige Vorschlage gemacht.

Auch die Differenzierung der Freiraume im Bereich
der Bebauung mit ruhigen, begrunten Wohnhofen
und offentlichen Nachbarschaftsangern verspricht
vielfaltige AuBenraume mit hoher Aufenthaltsqualitat.

Verkehr/ErschlieBung
Sowohl entlang der Nathrather StraBe als auch der
HomannstraBe werden eingeschossige Tiefgaragen

angeordnet, die fur viele Anwohner’innen ein
wohnortnahes Parken ermdglichen. DarUber
hinaus stehen Stellplatze in einem Mobility-Hub
zentral im Quartier zur Verfugung.

Das Innere des Quartiers wird  Uber
Stiche  erschlossen, was zu  geringem
Verkehrsaufkommen fuhrt und das Gebiet zum
Altbestand 6ffnet. Entlang der Wohneinheiten
wird im Stden eine autofreie Promenade gefuhrt,
die auch als Zugang zur Nordbahntrasse genutzt
werden kann.

In der Planung ist auch der Ausbau der Nathrather
StraBe berUcksichtigt. Parken soll entlang der
StraBe in Langsaufstellung méglich sein.

Der Entwurf ist eine Uberaus passende Antwort
auf die Entwurfsaufgabe und bertcksichtigt
die komplexen Vorgaben in ausgesprochen
hohem MaBe. Seine Starke ist die Robustheit der
stadtebaulichen Figur, die eindeutig zwischen
privaten und o&ffentlichen Raumen trennt und
hochwertige Aufenthaltsqualitaten schafft. Die
Flexibilitat, die die Figur fur eine architektonische
Ausgestaltung bietet, ist auch in wirtschaftlicher
Sicht ein groBer Pluspunkt
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ERLAUTERUNGSTEXT (AUSZUG)

Leitbild und Zonierung

Auf dem ehemaligen Lokschuppengelande der
Deutschen Bahn in Wuppertal Vohwinkel entsteht
ein neues Wohnquartier. Die besondere Lage
zwischen Bahngleisen, Hangwanden und Altbauten
stellt Herausforderungen, bietet aber auch groBes
Potenzial fur die Integration in den Stadtteil. Als
Verknupfungspunkt der BUGA und der
Nordbahntrasse soll die Flache sowohl Vernetzung
als auch Wohnraum schaffen. Die Neubauten
an Nathrather und Hohmann StraBe sollen die
bestehenden Siedlungen erganzen und die Stral3en
aufwerten.

Der zentrale Landschaftsbereich des Quartiers
orientiert sicham Verlauf der BUGA und durchzieht das
Arealvon Ost nach West als Boulevard. Dieser fungiert
als Verbindungsachse fur die BUGA und das Quartier
und bietet Platzsequenzen, die Aufenthaltsqualitat
schaffen. Die Bautypologien erflllen die Vorgaben

der Ausschreibung, und das Quartier wird in vier
Teilbereiche (A1, A2, B1, B2) gegliedert. A1 und A2
entstehen bereits wahrend der BUGA, B1 und B2
folgen danach.

ErschlieBung

Das Verkehrskonzept des Quartiers setzt auf Fu3- und
Radverkehr, wobei der motorisierte Individualverkehr
(MIV) durch Mobility Hubs am Rand des Quartiers
abgewickelt wird. Dies erhéht die Sicherheit und
Lebensqualitat, besonders fur Kinder und Senioren.
Die Hubs befinden sich im Nordosten und Westen des
Quartiers und bieten neben Fahrradabstellanlagen
auch Car- und Bikesharing. Barrierefreie FuBwege
und Rampen ermdéglichen den Zugang zu allen
Bereichen, und Aufziuge in den Hubs erleichtern
die Erreichbarkeit. Der zentrale Quartierseingang
liegt an der Bushaltestelle im Ubergangsbereich
zur bestehenden Bebauung und dient als
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Verbindungspunkt fur den Stadtteil sowie als Vorplatz
fur die Kita. Mobilitatsangebote wie Carsharing und
E-Ladestationen sind Teil des Konzepts, und Uber
die Nordbahntrasse gibt es eine Anbindung an den
Waldpark Kaiserhdhe.

Bauphasen

Die Bauphasen orientieren sich an der bestehenden
Siedlungsstruktur. Zunachst werden die Quartiere A1
und A2 im Westen gebaut, um den Auftakt zur BUGA
zu gestalten. Nach Abschluss der BUGA werden die
Bauten an der HohmannstraBBe und die Quartiere B1
und B2 realisiert. Die Freianlagen sind bereits wahrend
der BUGA nutzbar und temporare Nutzungen werden
spater umgestaltet. Das Quartier entwickelt sich
schrittweise in die bestehenden Grunstrukturen und
Wegeverbindungen.

Freiraum, Klima und Entwasserung

Grunflachen und Wegeverbindungen vernetzen
das Quartier und bieten Frischluftzufuhr. Die
multifunktionalen Grunraume foérdern Biodiversitat,
Retention und Kuhlung wund die intensive
Dachbegriinung tragt zur Wasserruckhaltung bei. Das
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Entwasserungssystem basiert auf Mulden-Rigolen
und Retentionsflachen und die autofreie Gestaltung
minimiert versiegelte Flachen. Begegnungsflachen
und Bepflanzungen in den Innenhdfen erhdhen die
Lebensqualitat.

Auf den Dachern der Mobility Hubs ist Urban Farming
vorgesehen und weitere Dachflachen werden
begrint oder mit Photovoltaik ausgestattet. Begrunte
Fassaden tragen zur Regulierung des Mikroklimas
bei. Erneuerbare Energien wie Solar- und Geothermie
versorgen das Quartier und kleine Energiezentralen in
den Hubs speisen den erzeugten Strom ins Netz ein.

BUGA-Teilflache und Topographie

Im Rahmen der BUGA werden auf dem
Lokschuppengeldnde neue Projekte realisiert,
darunter das geplante Wohngebiet. Das Gelande
umfasst den Bereich Alte Gartnerei, den Spiel-
und Sportpark und das Lokschuppenareal. Die
topographische Lage wird dabei als Chance gesehen,
um Freiraum und Bebauung in Einklang zu bringen.

EINBINDUNG
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BEURTEILUNGSTEXT

Die Arbeit reagiert stadtebaulich integrierend auf
die umliegende Umgebung und Pragung des Ortes
und bietet ein wirtschaftliches MaB an Dichte. Das
Quartier weist eine verdichtete Baustruktur auf.
Ein nachhaltiges, flachensparendes Konzept, das
den wirtschaftlichen Anforderungen entspricht,
scheint machbar. Die Verfassenden greifen mit
kraftigen individuellen Gebaudetypen zwar den
Charakter der Umgebung auf, formen ihn aber zu
einer eigenstandigen stadtebaulichen  Figur. Die
Formensprache ist klar und es werden interessante
Nachbarschaften bereitgestellt.

Daruber hinaus vermittelt der Entwurf zwischen
dem Bahnhof und der BuGa und schafft es durch
geschickte Terrassierung der Flachen spannungsvolle
Raume zu bilden. Die Aufenthaltsqualitat des
zentralen - als Gelenk wirkenden - Platzes wird
als hoch eingeschatzt, dennoch gibt es Bedenken
hinsichtlich der Dimensionierung. Die Freirdume sowie
die entstehenden, vielfaltigen Gebaude sind attraktiv
und nutzer’innenfreundlich. Die WegefUhrungen und
offentlichen Raume sind zuganglich und angenehm
gestaltet. Diearchitektonische Integrationistgelungen,
die Arbeit vermittelt zur zukunftigen umliegenden
Bebauung. Sichtachsen, StraBenverlaufen

und wichtige stadtebauliche BezlUge werden
berucksichtigt. Ein starkes und besonderes Merkmal
der Arbeit ist die Offnung der Nathrather StraBe in das
Innere des Quartiers. Dadurch ergibt sich eine gute,
fast selbstverstandliche stadtebauliche Integration.

Die Anbindung an das bestehende StraBennetz

erfolgt Uber die Nathrather StraBe bzw. die
HomannstraBe. Die  Verkehrsberuhigung  im
Wohnumfeld wird durch zwei Tiefgaragen/Mobility-
Hubs sichergestellt.  Durchgangsverkehr  wird
vermieden. Fahrradabstellanlagen, FuBgangerwege,
Barrierefreiheit werden bereitgestellt. Die Vermeidung
von Konfliktzonen erfolgt ebenso.

An der Homannstrasse gibt es ein bis zu 12 m
tief abgegrabes Areal, was die Integration in das
Stadtbild erschwert und kontrovers diskutiert
wird.  Eine Modellierung des Gelandes war
erforderlich, um die Flache mit der Umgebung zu
vernetzen. Anschlusspunkte sind die Nathrather
StraBe und HomannstraBe im Norden sowie die
Boéschungsoberkante im Osten/Stden und der
Bahnhof Vohwinkel im Westen. Die Arbeit kommt
mit einem vergleichsweise geringen MaB an
Gelandebewegung aus. Das Konzept erscheint
wirtschaftlich umsetzbar zu sein.

Der Entwurf bietet durch unterschiedliche
Gebaudetypen, ein Spiel mit den Terrassierungen
und den Gebaudehdhen sowie dem Umgang mit der
blauen und grunen Infrastruktur innovative Ansatze
im stadtebaulichen und landschaftsplanerischen
Bereich, die Uber konventionelle Losungen
hinausgehen. Die Nachnutzung der fur das BuGa-
Konzept integrierten urbanen Nutz- und Spielgarten
durch die neue Bewohnerschaft erscheint der Jury als
ein interessanter Ansatz.

Eine temporare Nutzung eines Teils der Flache fur die
BuGa ist méglich und realistisch darstellbar.
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BuGa-Nutzung/Freiraum

Die Freiflichen sind  vergleichsweise  stark
befestigt, haben eine urbane Anmutung und wenig
Parkcharakter. Die Grunflachen werden entlang
der Verbindungsachsen als begleitendes Grun
angeordnet und weiten sich vergleichsweise wenig
auf. Der Grlnraum ist Uberwiegend von Gebauden
oder Béschungen gefasst.

Die Nordbahntrasse wird im 6éstlichen Bereich
vergleichsweise funktional zwischen Gebaudekanten
und Bdschung gefuhrt. Im westlichen Bereich ist ein
differenzierter Auftakt in das Quartier vom Bahnhof
Vohwinkel gelungen. Ein zentraler Platz fungiert als
Scharnier im Wohngebiet.

Der Entwurf hat eine sehr urban gepragte Haltung und
musste fur eine BuGa und fur den Bedarf von grinen
Infrastrukturen fur Vohwinkel differenziert werden.
Dieser Aspekt wird in der Jury kontrovers diskutiert.
Die Besonderheit der Arbeit liegt in der pragnanten
Figur der beiden gegeneinander versetzten
Freiraumbander, die sich am zentralen Quartiersplatz
treffen. Dieses Verschwenken resultiert aus den
unterschiedlichen topographischen Gegebenheiten
zur Bahn: durch den schitzenden Grunen Wall im
Osten kann die Bebauung hier weiter zur Bahn rlcken
und die grune Achse mitten durch das Quartier gefuhrt
werden, was positiv bewertet wird.

Im Westen wird dagegen versucht, die offene Situation
zu den Gleisanlagen durch ein breites grines Band
mit Gartennutzungen aufzuwerten. So entstehen zwei
unterschiedliche, jedoch im Vergleich zu anderen

Arbeiten eher urbane Freiraumbander, die am
zentralen Quartiersplatz aufeinandertreffen.
Dieser wirkt mit den groBen Wasserflachen, dem
Eventspielplatz und den groBen befestigten
Flachen allerdings Uberdimensioniert. Auch bei
den Ubrigen Freianlagen fallt der hohe Anteil
der versiegelten Flachen auf - diese waren im
WWeiteren zu Uberprufen. Zudem scheint beim
nordlichen Freiraumband die stark bewegte
Topographie innerhalb der stadtebaulichen Figur
noch zu wenig berucksichtigt.
Verkehr/ErschlieBung

Im Inneren sind die Wohneinheiten nur autofrei
erschlossen. Wie die Andienung mit notwendigen
Verkehren abgewickelt werden soll, ist noch nicht
erkennbar.

Die Nordbahntrasse verlauft im ostlichen Bereich
entlang der Wohneinheiten und im westlichen
Bereich abgesetzt von der Wohnbebauung.

Im Nordosten und Westen des Quartiers befinden
sich zwei groBe Quartiersgaragen. Deren
Anordnung ist so gewahlt, dass zum einen die
Entfernung zu den Wohneinheiten nicht zu grof3
ist, zum anderen ein Teil des Verkehrs bereits am
Beginn des Quartiers abgefangen wird.
Insgesamt ist der Entwurf eine komplexe
Antwort auf die Fragestellung und bietet sowohl
im Stadtebau als auch im Freiraum vielfaltige
Potenziale zur Schaffung einer eigenstandigen
Identitat

o .
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ERLAUTERUNGSTEXT (AUSZUG)

Leitbild und Entwurfsansatz

Die Bebauungverlauft organischin dreitopografischen
Bandern, spannt in einem Bogen einen Stadtpark auf,
der von einer vorbei schwingenden Stadtpromenade
flankiert wird. In der Mitte leitet eine barrierefreie
Platzabfolge durch das Quartier und verknUpft
den neuen Park mit Vohwinkel. Die riegelhafte
Bebauung schmiegt sich sanft und kantig an die leicht
ansteigende Topographie wie angespultes Treibholz
an das Ufer einer Bucht.

Der neue Grinzug schafft eine attraktive Verbindung
zwischen dem Bahnhof Vohwinkel und der
Nordbahntrasse. Gen Suden geht der Park mit
intensiv genutzten Intarsien in die naturnahe Wildnis
des freigestellten bestehenden Bahnhlgels Uber. Im
Norden an der neu konturierten Nathrater StraBe wird
die Stadt selbstverstandlich weitergebaut und von
einer neuen stdseitigen, offenen Bebauung gesaumt.
Das Motiv der barrierefreien, sanften ErschlieBung

entlang der bewachsenen Béschung als Entrée wird
an den beiden Quartiersrandern im Osten und Westen
wiederholt. Von den beiden auBeren Eckpunkten aus
wird das Quartier Uber zwei Diagonalen aus dem
Inneren heraus barrierefrei erschlossen, von denen
pittoreske Gasschen und Platzchen abzweigen und
auf kurzem Wege zum Park fUhren.

Die alten Bruche und Kanten der verwilderten
Bahnbrache werden behutsam und situativ
modelliert, um bei sparsamer Erdverschiebung eine
optimale ErschlieBung des Areals zu gewahrleisten.
Naturbelassen und freigestellt, dieses pragen
Freiraumelemente die Entrées des Quartiers. So
kann die Charakteristik des Ortes erhalten bleiben
und ein innovatives und zugleich ortstypisches
Stadtquartier mit einem identitatsstiftenden BUGA-
Park generiert werden. Eine optimierte Energie- und
Ressourcennutzung stehen bei dem Entwurf im
Vordergrund.
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Freiraumkonzept

Das feinstufig hierarchisierte Netzwerk von Freiraumen
kombiniert hohe Aufenthaltsqualitat, eine Vielzahl von
Aktivitaten, Naturnahe und Biodiversitat miteinander.
Die zentrale Platzfolge mundet in den Quartiersplatz
an der Parkpromenade, der intensive Spiel- und
Sportmoglichkeiten angegliedert sind. Gen Suden
geht der larmgeschitzte Park in die Kulisse der
naturnahe Wildnis des freigestellten, bestehenden
Bahnhugels Uber. Die Bebauung der unteren
Bander tritt in einen Dialog und bildet halb offene,
luftdurchstromte  Gemeinschaftshofe, die  durch
Terrassenebenen verschiedener Hohe gegliedert
werden.

Gebaudenutzung und Bebauungsstruktur

Die in der Regel viergeschossige Bebauung mit
einigen hoheren Akzenten verlauft organisch in drei
topografischen Bandern. Es wird ein im Inneren und
nach Norden durchlassiger Stadtraum mit urbanen
Kanten und Akzenten am Stadtpark und den
Platzen geformt. Das typologische Spektrum von
Punkt, Zeile und Kopfbau ermdoglicht eine Vielzahl
geférderter und frei finanzierter Wohnformen, die
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kleinteilig auf den einzelnen heterogenen Baufeldern
gemischt werden kdénnen. GroBe Wohnungen fur
Familien koénnen flexible und vorzugsweise im
Erdgeschoss als Zwei- bis Vierspanner und auch
in den integrierten Duplexeinheiten ausgebildet
werden. Neben klassischen ein- bis zwei
Zimmerwohnungen fur Singlehaushalte sollen
Smartliving-Konzepte wie Clausterwohnen geférdert
werden. Die Kita ist zentral im Quartier platziert und
in ein Mehrgenerationenwohnhaus integriert. Am
Hauptplatz an der Parkpromenade beleben aktive
Erdgeschossnutzungen mit gastronomischen
Angeboten und einzelnen Laden den &ffentlichen
Raum. Teilbereiche der Erdgeschosse der Ubrigen
Kopfgebaude am Park eignen sich fur dartber
hinausgehende, gemeinschaftliche Nutzungen fur
die jeweiligen Wohnblocke. Zum Beispiel konnte hier
wohnungsnahes Co-Working in attraktiver Lage am
Park etabliertwerden.Insgesamtwerden knapp 56.000
m2 ausschlieBlich oberirdische Geschossflache
generiert mit ca. 440 Wohneinheiten generiert. Daraus
resultiert eine adaquate, nachhaltige Dichte von 2.1.
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BEURTEILUNGSTEXT

Die Arbeit interpretiert das ehemalige
Lockschuppenareal durch die Ausbildung von drei
Bebauungsbandern, die sich geschickt entlang der
Hohenlinien entwickeln.

Die neuen Gebaudestrukturen gehen mit der
vorhandenen Topographie um, die Veranderungen
dieser sind hierbei minimal.

Das sudliche Band bildet eine stadtebaulich
geschickt gefaltete Kante zur neuen Parkentwicklung
und schirmt das Quartier gleichzeitig - mit der
damit verbundenen Einschrankung der geforderten
Kaltluftschneise - von dem Schienenlarm ab.

Die ErschlieBung des neuen Quartiers erfolgt Uberzwei
Quartiersgaragen, die gut positioniert sind - allerdings
in ihrer Dimensionierung zu klein erscheinen.

Den  Auftakt von  Stadtseite  bildet ein
mittig positionierter Quartiersplatz, an dem
schlussig offentliche  Nutzungen wie Kita und
Mehrgenerationenwohnen verortet sind. Uber ein
grunes Entrée wird einerseits die Verbindung von
Stadt- und BuGa-Entwicklung erstellt, andererseits
die bestehende Bebauungsstruktur an der Kreuzung
NathatherstraBe/HomannstraBe gut integriert. Die
Fassung des Entrées durch Setzung des Bausteins des
Mehrgenerationenhauses erscheint hierbei unprazise.
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Die Hierarchie der offentlichen Raume wird
kontrovers diskutiert. Die zwei sudlich gelegenen
Bebauungsbander bilden in Abschnitten gemeinsame
offene Hofstrukturen aus, in denen private Freibereiche
und Kleinkindspiel verortet werden. Die ErschlieBung
der Gebaude erfolgt im Stden von der neuen
Stadtpromenade, fur das nordliche Bebauungsband
Uber einen dffentlichen Quartiersweg. Die Ubergange
von privaten und halbprivaten Bereichen zwischen
den einzelnen Hofen erscheint unklar.

Insgesamt bietet der Entwurf eine Vielzahl gut
dimensionierter und maBstablich angemessener
Baukdrper an, die eine Vielzahl von unterschiedlichen
Wohntypologien zulassen.

Der stadtebauliche Grundgedanke der konsequenten
Weiterentwicklung der Linienfuhrung und die
spielerische Positionierung der Gebaude, verspricht
angenehme Stadtraume.

BuGa-Nutzung/Freiraum

Das Verhaltnis der zu entwickelnden Grunflache zur
Wohnungsbebauung ist aus Sicht der BuGa nicht
stimmig: Die nutzbare dauerhafte Parkanlage ist
vergleichsweise klein; die Flache wird zwischen
Bdschungen bzw. zwischen Bdschung und Gebaude
verortet und nimmt nicht die mdgliche Weite des
Ortes/die Sichtbeziehungen auf.

05 Ergebnis

Die Grunflachen weisen wenig Innovationscharakter
fur die BuGa auf und haben sich aktuellen Themen
der Stadtentwicklung  vergleichsweise  wenig
gewidmet. Die lineare Gebaudestruktur wird in
der Freiraumgestaltung weitergeflhrt. Zwischen
Bahngelande und Bebauung entsteht ein angenehm
proportionierter  Park  mit  Aufweitungen und
Einengungen, begleitet von der Stadtpromenade,
die den Gebauden direkt vorgelagert ist. Durch die
behutsame topographische Modellierung werden
pragnante Freiraumelemente wie Steilbdschungen
oder der naturnahe Bahnhtgel erhalten und lassen
die Historie des Areals weiterhin spurbar bleiben.
Das Retentionskonzept ist plausibel, die naturnahe
Gestaltung wird positiv bewertet.

Kritisch werden die eher gleichférmigen Freirdume
zwischen den Bebauungszeilen gesehen, hier hatte
man sich Uber eine starke Durchgrunung hinaus
differenziertere Aussagen zur Gestaltung gewunscht.

Verkehr/ErschlieBung

Die Arbeit zeichnet sich durch ein autofreies Inneres
aus, welches nur in Ausnahmefallen mit dem eigenen
Auto befahren werden soll. Im Inneren befindet sich
ein barrierefreier Quartiersweg, der eine optimale
fuBlaufige Erreichbarkeit ermoéglicht. Das Gebiet
wird von der Nathrather StraBe erschlossen. Der
Autoverkehr soll durch die Anordnung von zwei

Quartiersgaragen und Mobility-Hubs in den
Radbereichen aus dem Gebiet weitestgehend
herausgehalten werden.

Die Nordbahntrasse wird Uber einen direkt an
das Quartier anliegenden gemeinsamen Geh-
und Radweg gefuhrt. Die raumliche Nahe wird
kontrovers diskutiert.

Insgesamt schafft der Beitrag einem, den Ort
angemessenes, spannendnes lebendiges
\Xohnquartier, dass die Besonderheiten der
stadtebaulichen und freiraumplanerischen

Pragungen schlissig gestaltet.
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ERLAUTERUNGSTEXT (AUSZUG)

Der stadtebauliche Entwurf des neuen Wohnquartiers
in Wuppertal legt besonderen Wert darauf, sich
harmonisch in die bestehende Stadtstruktur
einzuflgen und gleichzeitig einen eigenstandigen
Stadtbaustein zu schaffen, der sich nahtlos in den
stadtischen Kontext integriert. Das Konzept zielt
darauf ab, die umgebenden Strukturen sinnvoll zu
erganzen und miteinander zu verbinden, sodass
ein harmonisches Gesamtgeflige entsteht, das die
charakteristischen Merkmale der Umgebung aufgreift
und weiterentwickelt.

Die Gebaudeensemble des Quartiers sind behutsam
in die ansteigende Hanglage eingebettet, wobei
sie sich in ihrer Kérnigkeit an der umgebenden
Bebauung orientieren. Die Vielfalt der Gebaudetypen
und die lebendige Gestaltung der Dachlandschaften
unterstreichen die besondere Topographie des Ortes.
Dabei wird die vorhandene Bebauung aufgenommen,
aber durch eine klare und durchdachte Orientierung
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der Blockrander in den spezifischen topographischen
Gegebenheiten der Umgebung neu interpretiert.
Dies sorgt daflr, dass sich das neue Quartier trotz
seiner Eigenstandigkeit harmonisch in das stadtische
Gefuge einfugt.

Eine besondere Starke des Entwurfs ist die
Verzahnung zwischen den bestehenden Stadtraumen
und den neu entstehenden Flachen der BUGA. Die
zentrale Achse der Nordbahntrasse dient als Ruckgrat
des Quartiers, entlang der sich eine lebendige
Abfolge von Hoéfen und Strukturen entfaltet, die
durch ein grines Landschaftsgerust verbunden
werden. Diese durchgrunte Struktur integriert die
Landschaft von Suden in das Quartier und schafft
durchgehende, belebende Freirdume, die sich
markant von Sud nach Nord ziehen. So entsteht ein
eigenstandiges Zentrum, das die Ubergeordneten
Grunraumplanungen aufnimmt und im Quartier
weiterentwickelt, wodurch die grune Identitat des

Chathyrmwohsan
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Viertels gestarkt und neu belebt wird. Das neue
Quartier Uberzeugt durch kompakte Strukturen und
eine klare stadtebauliche Gliederung, die an die
topographischen Gegebenheiten angepasst sind und
verschiedene Wohnformen von Hausgruppen Uber
Reihenhduser bis hin zu gemischten Wohnformen
und Mehrfamilienhdusern erméglicht. Die Gliederung
in kleinere \Wohnhofsituationen foérdert die Schaffung
von familienfreundlichen, freiraumbezogenen
Nachbarschaften mit hoher Qualitat, Identitat
und Gemeinschaft. Das Quartier wird somit zu
einem attraktiven Wohngebiet mit vielfaltigen
stadtebaulichen  Situationen, das eine soziale
Durchmischung durch die gleichmaBige Verteilung
von qualitativ hochwertigem und gefdérdertem
Wohnungsbau gewahrleistet.

Das neue Quartier nimmt die bestehenden
Stadtstrukturen behutsam auf und entwickelt diese
weiter, um ein lebendiges, integriertes und dennoch
eigenstandiges neues Stadtquartierzu schaffen.

GRUNE LANDSCHAFTSFUGEN
Das Freiraumkonzept des neuen Quartiers verfolgt
das Ziel, die staddtebauliche Struktur zu gliedern und
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das Quartier mit den angrenzenden Grunraumen zu
verbinden. Offentliche und halbéffentliche Freiflaichen
bieten verschiedene Nutzungen, die sowohl den
neuen Bewohnern als auch der Nachbarschaft zur
Verflgung stehen sollen. Mit der Vorgabe, zwei Drittel
der Flache fur eine nachhaltige Wohnnutzung und ein
Drittel als 6ffentlichen Freiraum zu nutzen, bietet das
Quartier eine Chance, im Rahmen der BuGa 2031, eine
Uberregionale Strahlkraft zu entfalten.Die bauliche
Setzung an der Nathrater StraBe schafft einen

Ubergang zu den offeneren Bautypologien im
Norden. Durch die Gelandeauffullung wird das
neue Wohnquartier besser mit dem Stadtteil
und den vorhandenen Wegen verbunden.
Auch barrierefreie  Zugange werden durch die
Anpassung an die bestehenden Anschlusshohen
ermoglicht. Eine wichtige Rolle spielen dabei die
grinen Landschaftsfinger, die das Quartier mit
der Nordbahntrasse und dem Bahnhof Vohwinkel
vernetzen. Das Freiraumkonzept legt Wert auf
identitatsstarke Grin- und Aufenthaltsbereiche mit
multifunktionalen Nutzungen wie Erholung, Spiel,
Sport, biologische Vielfalt und naturnahe Entwicklung.

=




05 Ergebnis

BEURTEILUNGSTEXT

FUr das Lokschuppenareal schlagt die Arbeit
zwei Quartiere vor, die durch einen grinen
,Landschaftsfinger" gegliedert werden. Die Quartiere
selbst werden durch drei hintereinanderliegende
Gebaudereihen gebildet, zwischen denen hofartige
Freiraume angelegt sind.

Durch die Bebauung des Areals mit Einzelhdusern
bleibt die BGF verhaltnismaBig gering.

Das starke Heranrlcken des sudlich liegenden
Quartiers gibt stadtebaulich keine Antworten auf
den notwendigen Larmschutz in diesem Bereich.
Die Verortung des Mobility-Hubs und der Kita
werden positiv bewertet. Insgesamt ist die Varianz
der Haustypen gering, was eine Gleichformigkeit
beflrchten l&sst und nicht auf die unterschiedlichen
raumlichen Voraussetzungen, ,StraBe vs. Freiraum’,
reagiert. Gleichwohl werden Potenziale fur eine
Realisierung im seriellen Bauen gesehen.

Die Arbeit schafft eine sanfte Terrassierung nach
Suden, die in ein grines Band entlang dem Radweg
Ubergeht, der die Nordbahntrasse verlangert. Es fehlt
eine Ausformulierung der Freiraumangebote, auch der
grune Anger kann in seiner Gestalt nicht Uberzeugen.
Die abschnittsweise Entwicklung des Quartiers und
der angrenzenden Freiraume ist im Zusammenspiel
mit BuGa jedoch positiv hervorzuheben.

Zwischen der zweiten und dritten Gebaudereihe
wird eine QuartiersstraBe vorgeschlagen, die einen
qualitatsvollen Raum darstellen kann, aber die
Gefahr von Durchgangsverkehren mit sich bringt.
Der Anschluss der QuartiersstraBe an die Nathrather
StraBe wird  aufgrund der Topographie kritisch
gesehen. Die ErschlieBung der Tiefgaragen bleibt
unklar, grundsatzlich scheint die Verortung im
Gelandeverlauf jedoch nachvollziehbar.

BuGa-Nutzung/Freiraum

Die Grunflachen werden klar in die Kategorien
privat, halb-offentlich und &ffentlich getrennt. Die
Vernetzung in den angrenzenden Stadtteil ist durch
Grunverbindungen und eine klare Wegefuhrung
der Nordbahntrasse gegeben. Die Durchwegung
im Quartier zu den Grunflachen ist gut geldst. Die
Grunflachen sind aus Sicht der BuGa ausreichend
dimensioniert  bzw. bilden einen deutlichen
Schwerpunkt des Entwurfs. Zudem  werden
ausreichend Entwicklungsfelder fur die BuGa und
dardber hinaus fur die dauerhafte Parkanlage
ausgewiesen.

Die Arbeit weist ein klares FreiraumgerUst auf, das bei
naherer Betrachtung jedoch eher undifferenziert wirkt.
Wegeflhrungen und Freiraumnutzungen wirken
beliebig platziert und das Konzept der Freianlagen
wenig pragnant.
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Die FUhrung der Nordbahntrasse in groBem Abstand
zur Bebauung wird kontrovers diskutiert - zwar
entstehen so weniger Konfliktpunkte, aber es
entstehen auch keine Synergien zwischen der neuen
Wegeverbindung und dem Wohnquartier.

Verkehr/ErschlieBung

Der nordliche Bereich des Quartiers wird Uber die
Nathrather StraBe erschlossen. Im Inneren sind die
Wohneinheiten Uber eine durchgangige Verbindung
in  Ost-West-Richtung  erreichbar.  Unter den
Wohnblécken im Norden befinden sich Tiefgaragen,
so dass die Entfernung von der eigenen Wohneinheit
nicht so groB ist und somit oberirdische Verkehre eher
vermieden werden.

Die Nordbahntrasse verlauft abgesetzt von
der Wohnbebauung, was zu einer erhdhten
Verkehrssicherheit beitragt. Hervorzuheben sind die
Verweilflachen entlang der Nordbahntrasse, die die
Aufenthaltsqualitat auch fGr FuBganger’innen erhéht.
Insgesamt wird der Beitrag aufgrund seiner
einfachen, robusten Struktur und den sich daraus
ergebenen Optionen zur weiteren architektonischen
Ausformulierung positiv beurteilt. In Bezug auf seine
geringen raumlichen Qualitdten und der offenen
Gebaudestruktur kann die Arbeit jedoch nicht vollends
Uberzeugen.
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ERLAUTERUNGSTEXT (AUSzUG)

Stadtebauliche und
Konzeption - Leitidee
Der vorliegende Entwurf zur Reaktivierung der
ehemaligen Bahnbrache Vohwinkel verfolgt das
Ziel, ein zukunftsfahiges, sozial vertragliches
und nachhaltiges Wohnquartier zu schaffen.
Die stadtebauliche und landschaftsplanerische
Konzeption des neuen Quartiers wird maBgeblich
durch die besondere Lage und die vorhandenen
topografischen Gegebenheiten gepragt, die einen
wesentlichen Beitrag zur Identitat des Gebietes
leisten.

Das Konzept entwickelt sich selbstverstandlich aus
der o&rtlichen Struktur, und die neuen Baukdrper
bilden durch ihre MaBstablichkeit und Anordnung
ein vielfaltiges Wechselspiel mit den angrenzenden
Quartieren. Die neu entstehenden Zwischenraume,
Massen und Hohenverhaltnisse ergeben in ihrem
Zusammenspiel ein schlussiges Gesamtkonzept mit

landschaftsplanerische

Identifikationscharakter fur die zukUnftigen Nutzer des
Gebietes. Die zentrale Achse des neuen Gebietes von
West nach Ost dient als Ruckgrat zur ErschlieBung
und Verknupfung. Sie bietet den Nutzern eine gute
und einpragsame Orientierung. Herzstlck des neuen
Wohngebietesist der Quartiersplatz mit Baumhain und
Wasserspiel, welcher sich zwischen den Gebauden
und dem Lokschuppenpark im Suden aufspannt.

Die Aufschittung des ca. 6 Hektar groBen
Planungsgebiets wird auf das notwendige MaB
beschrankt, wobei sowohl 6konomische als auch
identitatsstiftende Aspekte bertcksichtigt werden. Der
bestehende Wall mit seiner Uppigen Vegetation bleibt
in seiner Funktion als Larmschutz erhalten, wahrend
gleichzeitig auf eine angemessene Belichtung
geachtet wird. Das neue Quartier orientiert sich an der
vorhandenen Topografie und der Kaltluftstrdomung
von Ost nach West. Im Norden, angrenzend an die
Nathrather StraBe und die HomannstraBe, entstehen
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die ,Tesche Hofe" Diese vermitteln durch ihre maBvolle
Dimensionierung, den offenen Fugen und den
groBzugigen Grunflachen harmonisch zwischen dem
neuen Quartier und dem nordlich gelegenen Bestand.
Sudlich der ,Tesche Hofe" fugen sich Punkthauser
mit dem Quartiersplatz wie eine Perlenkette in eine
naturnahe Grunlandschaft ein. In zwei Punkthauser

integriert, befindet sich die KiTa zentral am
Quartiersplatz. Den sudlichen Abschluss bildet der
Lokschuppenpark, der als Naherholungsgebiet dient.

Nutzungskonzept

Die zuvor industriell genutzte Flache weicht einem
grunen Lebens-undWohnquartier. Die ,Urbane Achse"
als Shared Space, welche zentral von West nach Ost
durch das Quartier fuhrt, dient als Anknupfungspunkt
von Freiflachen und Nutzungsabschnitten und
schafft einen Blick- und Wegebezug zu den
reizvollen Freiraumangeboten und dem groBzugigen
Lokschuppenpark.

Die neuen Wohnquartiere bieten vielfaltige
Wohnformen wie zB Baugemeinschaften, Micro-
Living, Gemeinschaftsangebote im Erdgeschoss,
Micro-Garten sowie Betreutes und klassisches

Wohnen, attraktiv.um Wohnhofe angeordnet. Die
Garten der neuen Wohnhofe tragen zur grof3zugigen
Erganzung des damit neu gestarkten Grinen Bandes
mit den neuen BuGa-Flachen im Osten und dem
Anschluss an die nordwestlichen Quartiere bei. Die
Dachflachen der Gebaude werden aktiviert (PV,
Retention, Urban Gardening) und sind begrunt. Alle
Wohnungen erhalten Balkone oder Terrassen mit
attraktiven Ausblicken in die gegliederten Freibereiche
und den neuen Park.
Mobilitat - Integration in das stadtische und
landschaftliche Umfeld

Die  geplanten  Nutzungen erfordern  eine
funktionsfahige Mobilitat. Dies bedeutet, dass die
ErschlieBung fur alle Mobilitatsangebote gesichert
sein muss, dass der ruhende Verkehr an geeigneter
Stelle in ausreichender Anzahl Platz findet und dass
die Orientierung im Quartier intuitiv und verstandlich
sein muss.
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BEURTEILUNGSTEXT

Die Arbeit zeichnet sich durch eine Dreiteilung des
Stadtraums mit unterschiedlichen Solitartypen aus.
Die bewusste Lockerheit der Bebaungsbander wird
positiv bewertet. Entlang der Bahntrasse entsteht ein
naturlich anmutender Grunzug mit landschaftlicher
Topographie des Walles und vorgelagerten
diversifizierten Grlunflachen unter Integration der
Verlangerung der Nordbahntrasse.

An den Vertiefungen des Bestandes ist ein
Regenwassermanagement &  Starkregenvorsorge
moglich, eine Versickerung ist somit punktuell
moglich und zu prafen. Die Planung deutet eine
gewisse Robustheit der Freiraume an, die gegentber
vielfachen urbanen Gestaltungen wohltuend wirkt.
Nordlich schlieBt eine amorphe und damit etwas
undifferenzierte  Zone aus &ffentlichen  und
halboffentlichen Flachen an, in die 9 Punkthauser
eingereiht sind. Durch Verdrehungen und in Teilen
Verbindung der Bldocke entstehen sehr vielseitige
spannende und potentiell gute Ausrichtungen der
Wohnungen, wobei die Schallimmissionen der Bahn
noch nicht geklart erscheinen.

Die Frischluft kann diese Zone, wie entlang von
Storsteinen,  durchstrdbmen und  bietet somit
Vorteile fur das Gesamtquartier. Es gibt somit auch
keine klare stadtebauliche Kante gegenuber dem
Grunzug, sondern eine Filterzone. Der gesamte
Bereich kommt ohne Gelandeaufschuttungen aus.
Aus Sicht des Hochbaus bezlglich eines gekonnten

e
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Wohnungsmix wird die Anzahl der Punkthauser sowie
deren Aneinanderreihung kritisch bewertet. Der
entstehende Raum zwischen den wiederum nérdlich
anschlieBenden Wohnblécken, Punkthausern und
Quartiersagaragen wird als Shared-Space-Zone
geschaffen, die alle notwendigen Versorgungen
(Anlieferdienste, Mullabfuhr) sowie den Brandschutz
gewahrleistet. Fur den Individualverkehrist diese Zone
nurin Ausnahmen zugelassen (Umzug etc.), ansonsten
ist es ein autofreies Quartier. Die Formensprache,
sowie die Verspieltheit der Formen wird in Teilen als
nicht gelungen bewertet.

Unmittelbar an die Nathrather StraBe sowie die
HomannstraBe anschlieBend, wird eine Reihe von
Wohnblockstrukturen geschaffen, die einen guten
hohengestaffelten  Ubergang zur umliegenden
Bebauung bilden. Im Westen vor Kopf, sowie
als Gelenk am Homanndamm liegend, werden
zwei groBe Quartiersgaragen geschaffen, die in
der GréBe etwas Uberdimensioniert wirken. Die
Zwischenzonen der Wohnblocke sind als Grune
Finger und Verbindungsraum in die umliegende
Nachbarschaft ausgebildet, gleichzeitig muss in
diesen ein gewaltiger Hohenunterschied Uberwunden
werden. Die Ausrichtung kdnnte gegenuber den
angrenzenden  Infrastrukturen  besser platziert
werden (z. B. Treppenanlage Nathrather StraBe oder
Spielplatz  Homanndamm). Die Innenraume der
Blocke bieten private Zuordnungen von Freiflachen,
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wie blockbezogene Nutzungen. Die Bebauung in
den Hang hinein sowie die Tiefe der Baukorper wird
aufgrund aufwendiger technischer Erfordernisse
kritisch hinterfragt.

BuGa-Nutzung/Freiraum

Die nutzbare dauerhafte Parkanlage ist
vergleichsweise klein; die Flachen liegen zwischen
Béschungen und nehmen nicht die mdgliche
Weite des Ortes auf. Zudem entfallt Flache fur
vielfaltige Nutzungen (Multifunktionalitat) durch die
Teichanlage. Die nutzbaren Flachen fur die BuGa und
die dauerhafte Parkanlage sind daher zum jetzigen
Stand voraussichtlich nicht ausreichend.

Zum Innovationscharakter der AuBenanlagen werden
vergleichsweise wenige Aussagen getroffen. Bei der
Arbeit kontrastieren die eher urbanen Wohnhéfe an
der Nathrather StraBe mit dem flieBenden Grinraum
zur Bahn, in den die vorgelagerte Solitarbebauung
platziert ist.

Durch die angemessene Modellierung bleibt
die besondere Topographie des im Taleinschnitt
gelegenen Lokschuppenparks weiterhin spurbar, der
Damm zur Bahn wird sogar noch nach Sudwesten
verlangert.

Die stark geschwungene Wegeflhrung wirkt
kontrovers diskutiert, wie auch die organische
Gestaltung des Shared-Spaces mit sehr kleinteiligen
Grunflachen. Der Quartierspark liegt etwas willkurlich
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zwischen zwei der Solitarbauten, es wird
bezweifelt, dass er zu einem identitatsstiftenden
Ort fur das neue Quartier werden kann.

Positiv bewertet wird der grine Auftakt im Norden
und Suden des Areals, der die topographischen
Engstellen an diesen Stellen entzerrt.

Verkehr/ErschlieBung

Das neue Quartier wird als autoarmes Gebiet
entwickelt, in dem Shared-Space-Konzepte zur
Anwendung kommen. Durch den Wendehammer
im Ostlichen Bereich, ist die Nutzung der
ErschlieBungsstraBe fUr den Durchgangsverkehr
nicht méglich, was positiv zu bewerten ist.

Die Nordbahntrasse wird Uber einen direkt an das
Quartier anliegenden gemeinsamen Geh- und
Radweg gefuhrt. Die Nahe kann kritisch bewertet
werden.

Die Anordnung der Quartiersgaragen ist so
gewahlt, dass zum einen die Entfernung zu den
Wohneinheiten nicht zu groB ist, zum anderen ein
Teil des Verkehrs bereits am Beginn des Quartiers
abgefangen wird.

Insgesamt bietet der Entwurf eine gelungene
Mischung zwischen groBzugigen Freirdumen,
stadtebaulichen  Wiedererkennungsmerkmalen
und  Ubergdngen in das bestehende
stadtraumliche Geflge.
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